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kabilica i list kormila uévrséen na krmeno zrca-
lo. No ono $to ga u mnogoéemu razlikuje od
tog u anglosaksonskome miljeu popularnog tipa
broda serijska je gradnje u WEST sistemu (wood
epoxy satwration technigue). Tvorac Enaviga, vi-
roviticki poduzetnik Tomislav Matasi¢, detaljno
nam je objasnio egzotican postupak koji jedrili-
cama produzava vijek gotovo u nedogled.

Tehnika gradnje
“Jedrilica Enavigo gradi se suvremenom tehni-
kom gradnje drvom — u nasem sluéaju w je bor

SIJECAN 2006

dobro more

odnosno hrast luznjak — koje se zasticuje epok-
si smolama, ¢ime s¢ u potpunosti konzervira i
zaustavlja rad drva. Epoksi smole su u novije
vrijeme ponovo uzdigle drvo kao brodogradey-
ni marerijal. Stovise, kombinacija drva i epoksi
smola pokazuje daleko bolje karakreristike od
danas uobicajenih brodogradevnih materijala
poput stakloplastike, celika ili aluminija, lzrazi-
to visok stupanj postojanosti materijala | njego-
va izdrzljivost u morskom ambijentu drvo éine
omiljenim medu pravim znalcima”, objasnjava
nam Tomislav Marasi¢ stvari koje doduse i sami
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Prvi tipski kuter na svijetu izraden u WEST
sistemu prava je brodica za otvorena
mora; odusevljeni klasicnim morskim
linijama, uredenjem unutrasnjosti i palube
kao i jedrenjem, jedrilici, graditeljima

| buducim ponosnim vlasnicima zelimo

napisao i snimio Ljubo Gamulin

znamo, ali volimo ¢uti da i drugi tako misle i
osjecaju.

Gradnja broda zapocinje sablenama, odnosno
priviemenim rebrima na koje se postavlja kobi-
lica s praméanom statvom. Nakon roga pristu-
pa se lervanju oplate hrastovim lervama. Nakon
$to se brod zatvorio, na hrastove letve se polazu
dva sloja mahagonij furnira debljine 3 mm pod
kutem od 90° kako bi se dobila §to vecda évesto-
¢a. Potom se polaiu dva sloja rovinga s tri ruke
epoksi premaza do potpunog izravnanja trupa.
Konaéna debljina smole i r[_wingu iznosi 2 do 3
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Paluba je uresena mnostvom broncanih detalja vecinom
izradenih u samom Skveru

12

mm, ¢ime se drvo dedatno zastirilo, tj. poveca-
la se ukupna ¢vrstoca kao i otpornost na udar-
ce. Ista procedura ponavlja se i u unutrasnjosti
broda, s tom razlikom da se stakleni roving po-
laze tek nesto iznad vodne linije. Nakon toga
trupu se pridodaje uzduzna kobilica izradena uz
pomo¢ kompjuterskog 3D programa i brod se
kitom potpuno izravnava da bi se nanijela te-
meljna boja. Slijedi postavljanje rebrenica, pre-
gradnih stijenka i palubnih spona te mentiranje
namjestaja, Zavrino lakiranje izvanjskih boko-
va radi se prije same isporuke. Paluba u kembi-
naciji tika i $perploce je trenutno debela 24
mm, §to ce se smanjiti u bududim projektima
radi ustede na tefini.

Trup testiranog modela Enaviga izgraden je od
borovine, iako ¢e se u buducénosti svi modeli
graditi od hrasta luznjaka. Za prototip je oda-
bran bor radi postivanja izvornih nacrea, ali su
u $kveru zakljucili da je hrast daleko isplagviji i
kvaliterniji za gradnju. Relativna tezina hrasta u
odnosu na bor gotove je jednaka, pa to nece
utjecati na ukupnu istisninu broda. Uz bor od-
nosno hrast, na palubi se za pojedine dijelove
kao to su kosnik ili ograda koriste tikovina te
mahagonij, dok u unutradnjosti prevladava tik.
Gradnja broda dugotrajan je i slozen posao pa
se ocekuje da ¢e proizvodnja biti ograni¢ena na
Sest plovila godiSnje, s ritmom od dva mjeseca
za komplertiranje i isporuku jedrilice.

Izvorni nacrti Enaviga, nastali na osnovi pro-
jekra americke tvrtke Northwest Marine Desig-

ne, imali su ne bad prakrican raspored unutraé-

njosti, koji je valjalo iz temelja izmijenin. lako
je Skver u stanju prilagediri izvedbu vlasniko-
vim Zeljama, standardni tlocrr ukljucuje raspo-
red nalik suvremenim krstafima — s dvije dvok-
revetne kabine, toaletom, salonom i navigacii
skim stolom.

Duh tradicije

U unutrasnjost broda ulazi se Sirokim stepenis-
tem Cije su plohe ohrapavljene vernizom. Ispod
prve stepenice veliki je gavon s poklopcem, 2
podizanjem stepeni$ta otvara se pristup motoru,
Yanmaru 3JH4E, snage 39 KS. Pristupiti moro-
ru moie se i iz bo¢nih prostorija: toaleta na des-
nom i spavace sobe na lijevom boku. Krmena
vrata tﬁa].t‘tﬂ. Vod.f u dOiSt& pmstranu spremiiieu
kojem se nalaze erni tank zapremnine 80 litara
bojler, a mogude je instalirad i generator snage
2,5 kW, §to je dio dodatne opreme.

lako mu je duljina odgovarajuca, krmena kabi-
na ima nesto uzi lezaj, sto bi se moglo rijesic
udubljivanjem bo¢ne pregrade prema motomn,
uobi¢ajenim rjeSenjem na serijskim stakloplas-
tiénim jedrilicama.

Ispred salona nalazi se kuhinja L oblika s klasic-
nim hladnjakom zapremnine 100 litara i lede-
nicom te s dovoljno ladica za odlaganje potrep-
ftina. Nasuprot njoj je navigacijski stol i sjeda-
lo, ispod kojeg se na dobrom mijestu nalaze
glavne strujne sklopke. Podizanjem podnica is-

pr(:d stepeniﬁta dopirc se do ventila goriva | do



akumulatora, a dalje prema salonu smijestene su
i dvije pumpe za santinu.

Salon se sastoji od dvije uzduzne forelie, dovolj-
ne duljine da se na njima moie i spavati, te cen-
tralnog stola s jednom preklopnom stranom.
Ispod salonskih klupa kao i ispod svih krevera u
brodu smjedteni su odvojeni gavoni, pa ée spre-
manije i vedeg broja potrepétina proci bez ikak-
ve muke. Za one Zeljine televizije tu je bocno
postavljen Grunding s LCD ekranom. U pram-
cu se nalazi vlasnicka kabina s dvojnim lezajem
i velikim ormarima s obje strane. Sasvim prema
prameu vrata koja se hermeticki zarvaraju vode
prema sidrenom gavonu. Na boénim zidovima
skladno se protezu uzduine police, mozda ma-
lo preplitke u slucaju jaceg naginjanja.

S obzirom na tradicionalne linije trupa, unu-
tradnjost je iznenadujuce prostrana, a svugdje
smo izmjerili visinu vecu od stojne. Uz toplu
boju kvalitetnog drva, u unutrasnjosti paznju
plijeni izrazito kvalitetna obrada detalja. Svaki
drveni komadié vrata, prozora, rukohvara pa
éak i poklopaca gavona pailjivo je obraden 1 za-
obljen. Radi sprecavanja prodora vlage sve pod-
nice dodatno su lakirane i na rubovima. Jedna-
ko su obradeni i poklopci gavona ispod kreveta
ili forelja.

Izmjerena buka motora u unutradnjosti nedto je
veca nego $to je uobidajeno, $to de se u nared-
nim modelima s dodatnom izolacijom potpuno
ukloniti. Buka je pri minialnom broju okretaja
u salonu iznosila 78 dB, u pramcu 72 dB, a u

SIECAN 2008,

krmenoj kabini 82 dB. Na 2200 okretaja, $to bi
odgovaralo plovidbi u refimu krstarenja, buka
u salonu iznosila je 822 dB, u praméanoj kabi-
ni 76 dB, 4 u krmenoj kabini 92 dB.

Oprema s patinom

Palubna oprema vrhunske je kvalitete, dto uk-
ljucuje Harkenave bucele i vinéeve te Seldenoy
jarbol i pripadajuce okove. Ergonomski pode-
$en raspored opreme, u éiju smo se u¢inkovitost
uvjerili tijekom jedrenja, valja zahvalid Rajku
Kujundizicu, koji je osim toga odgovoran 1 za
kvaliterno dakronsko Olimpic jedrilje. Zbog iz-
razite tezine | Cvrstoce trupa, Seldenov jarbol s
petom na kabini ima nesto veci profil nego §to
smo navikli na jedrilicama ove duljine. Njegovi
krizevi pruzaju se okomito na os broda u klasi¢-
noj postavi, a zbog jo§ vece sigurnosti oprem-
ljen je i pataracima koji se love po boku kokpit-
nog diic]:l krme. JL‘{[I’I[HL':! ie standardno oprem-
ljena i tangunom, iako na ovakvom tipu jedri-
lice za njim i nema velike porrebe.

Ostala palubna oprema doista je vehunska. U
kokpitu se nalaze dva Harkenova samonamotna
vinca oznake 53, a na kabini dva s oznakom 40.
U skladu s ostalim detaljima, popur biwvi, vodi-
lica konopa i drzaca ograde, oba para vinceva
imaju bronéani bubanj, §to svakako pridonosi
atraktivnosti jedrilice. Zanimljivo je istaknuti
da su gorovo svi bronéani dijelovi izradeni u §k-
veru Enavige | potom ruéno obradeni i tretira-

ni kako bi dobili patinu.

Jednostavan razmjeétaj unutrasnjosti
s uzduznim salonom, L-kuhinjom,
kupaonicom i kabinama odise
toplinom tikova drva

Krmena kabina s dvokrevetnim lezajem
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Tradicionalne linije
trupa s visoko
izdignutim krmenim
zrcalom

Enavigo 33

Duljina preko svega
Duljina trupa

Duljina na vodnaj liniji
Maksimalna Sirina trupa
Maksimalni gaz
Istisnina

Teiina balasta

Ukupna povrsina jedara
Spremnik za vodu
Spremnik za gorivo
Broj kabina

Broj lezajeva

Motor

Snaga motora

Cijena {standard)

Brodogradiliste: Enavigo, d.o.0, za brodogradniu,

126m
9.99m
9.02m

350 m

153 m

8000 kg
3000 kg
101,44 m*
505 |

1701

2

442

Yanmar 3JH4
287 KW
173,440 eura

33000 Virovitica, Vinkovacka cesta 21a,
tel. **385 33803 340, fax. **385 33 803 345,
e-mail: info@enavigo.hr, web: www.enavigo.hr
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Od stopera zatekli smo vehunske Spinlockove

XCS bajunere, Po ¢etiri stopera smjestena su sa
svake strane ulaza u kabinu, a jedan na jarbolu
dodatno osigurava podiga¢ roll genove. Ona je
opremljena roll bubnjem primjerenog promje-
ra Furlex 3005 pa namatanje ne predstavlja ve-
¢i problem.

Pa krmi argole nalazi se i utor za automarski pi-
lot, koji je dio izvanserijske opreme. Rije¢ je o
Raymarineavom autopilotu predvidenom za
jedrilice istisnine do 8 tona, ali smo ostali u
uvjerenju da i nede bit od neke koristi po
vedim valovima | jacem vjetru, kad se sila na
kormilu i vide nego udvostrudava.

Zanimljiv je 1 odabir sidara koje proizvodaé nu-
di u izvanserijskoj opremi. Rije¢ je o francus-
kom sidru Spade, koje je svojedobno bilo po-
najbolje ocijenjeno u tekstu o sidrima objavlje-
nom u Moru br. 111, Na pramcu je uz Lofran-
sov viné snage 1200 W smjedteno sidro Spade
tezine 20 kg s 50 merara lanca, a u krmenom
gavonu ispod argole manje rezervno sidro sa si-
drenim konopom.

Zamka uzduZne kobilice

Netom probudena bura u Biogradskom kanalu
puhala je na refule do 15 &vorova, taman do-
voljno da se Enavigo u trenucima nagne i do
ruba razme, Maksimalna brzina prilikom lasko
jedrenja popela se preko 7 &vorova, §to je pot-

vrdilo nafe uvjerenje da nije rijeé samo o lijepoj
figuri vec o doista kvalitetnom brodu koji jeu
stanju projuriti i kraj modernih scakloplasic
nih krseasa iste duljine.

Po valovitom moru 1 jacem vjetru Enavigo ¢
sigurno briljirat zahvaljujudi masi 1 uzduing
kobilici. Brzina izmjerena u orcu, neéto blazeg
kuta zbog $iroko postavljenih krizeva i nemo-
guénosti zatvaranja genove, iznosila je 6,2 évo-
ra. Iskusali smo jedrenje i samo pomocnim flo-
kom. U orcu smo s istim vjetrom dosegli 4 évo-
ra, 2 niz vjetar tek nesto manju brzinu.
Brzina moterom pri krstarecem broju okrejs
iznosila je 6,9 do 7 &, u uvjetima bez vietra
na mirnom moru. S maksimalnih 3000 okret-
ja brzina je iznosila 7,5 ¢vorova.

Valja napomenuti da uzduina kobilica bitno
otezava manevarske sposobnosti  prilikom
uplovljavanja. Da bismo sigurno uplovili u ma-
riﬂll, I'f'if)rdli Smo 5S¢ k(JriSti.ti “icv'l]'[l ilbi]il'["
propelera, okrenuri se u mjestu i zavesti napri-
jed. Svjesni ove zamke, u skveru su u dodatnom
paketu opreme za manje viéne kormilare ponu-
dili i ugradnju praméanog propelera.

[ako nemamo obicaj, bududi da je rijet o do-
madem proizvodu moramo pohvaliti 1 web
stranicu brodogradilista (v. nize), koja se ne sa-
mo lako orvara nego donosi i mnogo vige sli-
kovnog materijala no $to je uobicajeno kod pn-
kaza modela,
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